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Abstract of DE1 0023761 



The device has a drive housing for mounting 
on a fixed door frame, a driven shaft that 
interacts with a drive unit in the drive housing 
and a force transfer rod with a slide arm and 
slide rail. The arm is coupled to the output 
shaft at one end and slides at the other end on 
the slide rail fixed to the frame or panel. The 
slide rail has a base body with a cover element 
on the front that covers essentially only the 
front side of the base body. The device has a 
drive housing (6) for mounting on a fixed door 
frame (4) in which a driven shaft (6a) is 
mounted to interact with a drive unit in the 
drive housing and a force transfer rod with a 
slide arm (7) and slide rail (8). The arm is 
coupled to the output shaft at one end and 
slides at the other end on the slide rail fixed to 
the frame or panel. The slide rail has a base 
body (82) with a cover element (83) on the 
front that covers essentially only the front side 
(81) of the base body. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Aufliegender Turantrieb 

@ Es wird ein aufliegender Turantrieb (1) beschrieben. 
Der Turantrieb weist ein am Turflugel (2) montiertes An- 
triebsgehause (6) auf, in dem das Antriebsaggregat mit 
der Abtriebswelle (6a) gelagert ist. Die AbtriebsweMe (6a) 
ist mit einem Gleitarm (7) drehfest gekoppelt, der mit sei- 
nem freien Ende in einer am ortsfesten Turrahmen (4) 
montierten Glertschiene (8) gefiihrt ist. 
Die Gleitschine (8) weist einen Grundkorper (82) auf, der 
an seiner freien Frontseite (81) eine im wesentlichen nur 
. die Frontseite des Grundkorpers (82) abdeckende Ab- 
deckblende (83) aufweist. Die Abdeckblende (83) ist a!s 
Schieber ausgebildet, der an seiner oberen und an seiner 
unteren Langskante jeweils eine Abkantung aufweist, die 
uber die obere bzw. untere Langskante des Grundkorpers 
(82) ubergreift und zur Befestigung in dort im Grundkor- 
per ausgebildete Langsnuten eingreift. Das am Flugel 
montierte Antriebsgehause (6) ist uber eine in ihrer Ge- 
staitung entsprechende frontsertige Abdeckblende (63) 
abgedeckt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen aufliegenden Turan- 
trieb mit den MerkmaJen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 
[0002] Bei bekannten derartigen Ttirantrieben sind An- 
triebsgehause und Gleitschiene jeweils als irn wesentlichen 
quaderformige Korper ausgebildel. Bei den Antriebsgehau- 
sen handelt es sich meistens urn Gusskorper oder Profiikor- 
per. Die Gleitschienen sind in aUer Regel als Profilkorper 
ausgebildet. Zur Abdeckung der Antriebsgehause sind Ab- 
deckkappen und Abdeckschieber - bekannt, die auf das An- 
triebsgehause aufgesetzt bzw. auf der Frontseite des An- 
triebsgehauses aufgeklebt werden. Die Gleitschienen wer- 
den in der Regel nicht separat abgedeckt oder es werden al- 
lenfalls die stirnseitigen Enden, die die Befesligungseinrich- 
tungen mit den Schraubbefestigungen tragen, uber stirnsei- 
tige Endkappen abgedeckt. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Turantrieb der eingangs genannten Art zu entwickeln, der 
konstruktiv einfach und kostengunstig aufgebaut ist und ein 
optisch giinstiges Erscbeinungsbild aufweist. 
[0004] Die Erfindung lost diese Aufgabe mit dem Gegen- 
stand des Anspruchs 1 und mit dem G eg ens tan d des An- 
spruchs 11. 

[0005] Durch die Venvendung einer Abdeckblende, die 
im wesentlichen nur die in der Tur- bzw. Tiirflugelebene an- 
geordnete Frontseite, aber diese vorzugsweise uber die ge- 
samte horizontale Langserstreckung der Gleitschiene ab- 
deckt, wird eine optisch vorteilhafte und konstruktiv einfa- 
che und fertigungsgunstige Verblendung der Gleitschiene 
erhalten. Der Grundkorper der Gleitschiene kann damit als 
Rohling ausgebildet sein, der konstruktiv und fertigungs- 
technisch sehr einfach gestaltet ist und, da uber die Abdeck- 
blende abgedeckt, ohne Hucksicht auf sein eigenes opti- 
sches Erscheinungsbild ausgebildet sein kann. Das opdsche 
Erscheinungsbild der - Gleitschiene kann im wesentlichen 
durch die Abdeckblende besdmmt werden und somit auf 
einfache Weise an das opusche Erscheinungsbild des An- 
triebsgehauses angepasst werden. 

[0006] Bei der alternativen Losung mit dem Gegenstand 
des Anspruchs 11 kann der Grundkorper der Gleitschiene 
und/oder der Grundkorper des Antriebsgehauses an seiner 
freien Frontseite konvex gewolbte Frontflache aufweisen, so 
dass ohne Verwendung einer separaten Abdeckblende der 
Gleitschiene bzw. des Antriebsgehauses ein entsprechendes 
Ergebnis erreicht werden kann. Es kann hierbei z. B. der 
Korper der Gleitschiene als Profilkorper ausgebildet sein. 
dessen Frontflache in en tsprechender Weise konvex gewolbt 
wie eine konvex gewolbte Abdeckblendean der Frontflache 
des Antriebsgehauses ist. 

[0007] Soweit Abdeckblenden fur den Grundkorper der 
Gleitschiene und/oder Abdeckblenden fur den Grundkorper 
des Antriebsgehauses verwendet werden, konnen die Ab- 
deckblenden konstruktiv und ferugungstechnisch sehr ein- 
fach ausgebildet sein, indem sie als Schieber- oder Clips- 
blende ausgebildel sind. die zur Befestigung an dem jeweili- 
gen Grundkorper in eine oder mehrere Aufnahmenuten an 
der Frontseite des Grundkorpers, vorzugsweise mit ihren 
horizontal en Langskanten eingreifen. Eine besonders si- 
chere Fixierung am Grundkorper mil optischen Vorteilen er- 
gibt sich, wenn die Abdeckblende an ihrer oberen und an ih- 
rer unteren Lang skanie jeweils eine Abkaniung aufweist. die 
die obere Langskante bzw. die uniere Langskante des 
Grundkorpers ubergreift und/oder in eine Langs nut im Be- 
reich der oberen bzw. der unteren Langskante des Grundkor- 
pers eingreift. 

[0008] Im nachfolgenden werden Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung anhand von Figuren naher erlautert. 
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[0009] Dabeizeigt: 

1001 0] Fig. 1 eine schema tische Frontansicht einer nut ei- 
nem Turantrieb ausgestatteten Tur-; 

[0011] Fig. 2 eine Schnitt-Darstellung entlang der Linie 
5 H-HinFig. 1; 

[0012] Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende Schnitt-Darstel- 
lung eines abgewandelten Ausfuhrungsbei spiels. 
[0013] Bei den dargestellten Ausfuhrungsbeispielen ist 
der Turantrieb 1 an einer Tur mit Anschlag-Schwenkflugel 2 

10 eingesetzt. Der Anschlag-Schwenkflugel ist in Turbandern 3 
an einem ortsfesten Rahmen 4 um eine vertikale Tiirachse 5 
drehbar gelagert. Der Turantrieb 1 umfasst ein Antriebsge- 
hause 6, welches im oberen Bereich des Turfiugels 2 auflie- 
gend mondert ist, und ein kraftubertragendes Gestange mit 

15 Gleitarm 7 und Gleitschiene 8, welche aufliegend am oberen 
horizon talen Holm des Turrahmens 4 monuert ist, aufweist. 
Bei einer anderen Montageart kann abweichend von der 
Darstellung in Fig. 1 das Antriebsgehause 6 am oberen hori- 
zon talen Holm des Turrahmens und die Gleitschiene 8 im 

20 oberen Bereich des Turfiugels 2 montiert sein. 

[0014] In dem Antriebsgehause 6 ist ein nicht dargestell- 
tes Antriebsaggregat angeordnet, welches als ein Elekf"- 
motor oder als eine Schliefierfeder, vorzugsweise mit » 
draulischer Dampfungseinrichtung ausgebildet sein kann. In 

25 dem Antriebsgehause 6 ist eine AbtriebsweDe 6a gelagert, 
die. -mit dem Antriebsaggregat zusammenwirkt. Der Gleit- 
arm 7 ist an der Abtrieb swell e 6a drehfest angeschlossen 
und mit seinem freien Ende in der Gleitschiene 8 verschieb- 
und drehbar gefuhrt. Wie in den Schnitt-Darstellungen in 

30 den Fig. 2 und 3 zu erkennen ist, ist an dem freien Ende des 
Gleitarms 7 ein Gleiter 7a drehbar gelagert. Der Gleiter 7a 
ist in einer in der Gleitschiene 8 in Langsrichtung verlaufen- 
den Fuhrungsnut 8a verschiebbar gefuhrt. 
[0015] Das Antriebsgehause 6 ist im wesentlichen quader- 

35 formig ausgebildet. An seiner freien Frontseite, die im we- 
sentlichen vertikal parallel zur Turflugelebene angeordnet 
ist, ist eine konvex nach auBen gewolbte freie Frontflache 61 
ausgebildet. Das Antriebsgehause 6 umfasst einen Gehause- 
Grundkorper 62 und eine frontseidge Abdeckblende 63. Der 

40 Gehause-Grundkorper 62, der in seinem Innenraum das An- 
triebsaggregat aufnimmt und in dem die Abtriebswelle 6a 
gelagert ist, ist als ein im wesentlichen quaderforrniger Kor- 
per ausgebildet. Die Abdeckblende 63 ist als ein zur Front- 
seite hin gewolbtes Blech ausgebildet, welches an seir. 

45 oberen und an seinem unteren Langsrand eine abgebordelte 
Xante aufweist, die in eine an der Oberseite bzw. an der Un- 
terseite in derNahe der oberen bzw. unteren Langskante des 
Gehause- Grundkorpers 62 .ausgebildete Langsnut eingreift 
und so auf dem Gehause-Grundkorper 62 befestigt. 

50 [0016] Die Gleitschiene 8 umfasst bei dem in Fig. 2 darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel einen Gehause-Grundkorper 
82 mit frontseitig angebrachter Abdeckblende 83. Die Ab- 
deckblende 83 ist in Form eines zur freien Frontseite 81 hin 
konvex gewolbtes Blech ausgebildet. welches an seiner obe- 

55 ren und an seiner unteren Langskante eine abgebordelte 
Xante aufweist. die in einer an der Oberseite bzw. an der Un- 
terseite im Bereich der oberen bzw. unteren Langskante des 
Grundkorpers 82 ausgebildete Langsnut zur Befestigung 
eingreift. Der Grundkorper 82 ist als ein im Querschnitt im 

60 wesentlichen U-formiges, abgelangtes Profil ausgebildet. 
. Der Grundkorper 82 ist im Querschnitt relativ zur vertikalen 
Langsmitielebene symmetrisch ausgebildet. Zwischen den 
U-Schenkeln ist die Fuhrungsnut 8a ausgebildet. Der 
Grundkorper 82 ist an dem Turrahmen 4 so montien. dass 

65 die beiden U-Schenke) parallel zur Turebcne angeordnet 
sind und die zwischen den U-Schenkeln ausgebildete Fuh- 
rungsnut 8a nach unten offen ist. so dass also der Gleitarm 7 
mit seinem freien Ende mit dem Gleiter 7a von unten her in 
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die Fiihrungsnut 8a eingreifen kann. Die AuBenflachen der 
U-Schenkel sind jeweils eben. 

[0017] Die zum Turrahmen 4 gewandte AuBenflache bil- 
det die Momageflache, mil der der Grundkorper 82 am Tur- 
rahmen 4 anliegi. Zur Befesugung der Gleitschiene am Tur- 5 
rahmen sind Schrauben 89 vorgesehen, die Befestigungslo- 
cher im Grundkorper 82 nahe im Bereich seiner Stimenden 
durchgreifen. Die Befestigungslocher verlaufen jeweils 
fiuchtend horizontal gerichiet durch die U-Schenkel. Die 
Befestigungsschrauben 89 stutzen sich jeweils mit ihrem 10 
Schraubkopf an der Frontflache der U-Schenkel versenkt ab 
und sind mit ihrem Gewindeende in dem Turrahmen 4 ver- 
schraubt. Die Abdeckblende 83, die an der Frontseite des 
Grundkorpers 82 angeordnet ist, uberdeckt die gesamte 
Frontseite des Grundkorpers und damit auch die Schraub- 15 
kopfe der Schrauben 89. 

[0018] Die Abdeckblende 83 der Gleitschiene 8 isi bei 
dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 also hinsichtlich Befesti- 
gung und Formgestaltung entsprechend ausgebildet wie die 
Abdeckblende 63 des Antriebsgehauses 6. In beiden Fallen 20 
handelt es sich um ein entsprechend zur Frontseite hin kon- 
vex gebogenes Blech. Damit ist die freie Frontflache jeweils 
nach auBen kon vex gewolbt. Die Gleitschiene 8 und das An- 
triebsgehause 6, welche beide jeweils im wesentlichen qua- 
derfdrmige Grundkorper mit ebener Frontflache aufweisen, 25 
erhalten mit der aufgesetzten Abdeckblende somit jeweils 
eine nach auBen konvex gewolbte freie Frontflache. 
[0019] Bei dem in Fig. 3 dargestellten abgewandelten 
Ausfuhrungsbeispiel weist die Gleitschiene 8 im Unter- 
schied zu dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 keine separate 30 
Abdeckblende 83 auf. Die konvex gewolbte auBere Frontfla- 
che 181 ist an dem Grundkorper 182 selbst unmittelbar aus- 
gebildet. Bei dem Grundkorper 182 handelt es sich um ein 
im Querschnitt entsprechendes TJ-Profil wie bei dem Grund- 
korper 82 in Fig. 2, jedoch mit dem Unterschied, dass sein 35 
Querschnitt nicht symmetrisch ist. Der frontseitige TJ- 
Schenkel ist an seiner AuBenseite 181 gewolbt ausgebildet, 
wahrend die AuBenflache des anderen U-Schenkels, welche 
die Befestigungsflache am Rahmen 5 bildet, eben ausgebil- 
det ist. Die Befestigung dieser Gleitschiene 8, die also ledig- 40 
lich aus dem Grundkorper 182 besteht, erfolgt iiber entspre- 
chende Verse hraubung en, wobei die Schraubkopfe in die- 
sem Falle frei sichtbar sind. vorzugsweise aber versenkt an- 
geordnet und uber entsprechende scheibenformige, in die 
Versenkung einsetzbare Abdeckelemente verdeckt werden. 45 
Das Antriebsgehause 6 ist bei dem Ausfuhrungsbeispiel in 
Fig. 3,gleich wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 aus- 
gebildet. d. h. mit quaderformigem Gehause-Grundkorper 
62 und konvex gewolbter Abdeckblende 63. 
[0020] Bei weiteren abgewandelten Ausfuhrungsbeispie- 50 
len kann auch anstelie des Antriebsgehause 62 mit Abdeck- 
blende 63 ein Antriebsgehause ohne Abdeckblende verwen- 
det werden. In entsprechende r Weise wie bei der Gleit- 
schiene 8 in Fig. 1 kann der Grundkorper 62 des Antriebsge- 
hauses unmittelbar selbst an seiner Frontseite gewolbt aus- 55 
gebildet sein, somit also selbst die gewolbte Frontflache bil- 
den und auf eine Abdeckblende verzichlet werden. 

Liste der Referenzzeichen 

60 

1 Turantrieb 

2 Anschlag-Schwenkflugel 

3 Tiirbander 

4 ortsfester Rahmen 

5 vertikale Tiirachse 65 

6 Antriebsgehause 
6a Abiriebswelle 

7 Gleitarm 
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7 a Gleiter 

8 Gleitschiene 
8a Fuhrungsnut 

61 Frontflache 

62 Gehause-Grundkorper 

63 Abdeckblende 

81 Frontseite 

82 Gehause-Grundkorper 

83 Abdeckblende . 

89 Befestigungsschrauben 

181 Frontflache 

182 Grundkorper 

Patentanspruche 

1 . Aufliegender Turantrieb zum automatischeri Bewe- 
gen eines in einem ortsfesten Turrahmen o. dgl. dreh- 
bar gelagerten Ttirftugels, vorzugsweise mechanischer 
TiirschlieBer mit SchlieBerfeder mit . hydraulischer 
Dampfungseinrichtung, 

rnit einem am Turflugel oder am ortsfesten Turrahmen 
montierbaren Antriebsgehause, in dem eine Abtriebs- 
welle gelagert ist, die mit einem in dem Antriebsge- 
hause angeordneten Antriebsaggregat, z. B. Elektro- 
motor oder SchlieBerfeder, zusammenwirkt, 
mit einem kraftiibertragenden Gestange mit Gleitarm 
und Gleitschiene, wobei der Gleitarm an seinem einen 
Ende mit der Abtriebswelle drehfest kuppelbar ist und 
mit seinem anderen Ende in der am ortsfesten Turrah- 
men t>zw. dem Tiirflugel montierbaren Gleitschiene 
verschiehbar gefuhrt ist, 
dadurch gekennzeich.net, 

dass die Gleitschiene (8) einen Grundkorper (82) auf- 
weist, der an seiner Frontseite (81) eine im wesentli- 
chen nur die Frontseite (81) des Grundkorpers (82) ab- 
deckende Abdeckblende (83) aufweist. 

2. Tiirantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Abdeckblende (83) im Querschnitt ge- 
wolbt, vorzugsweise an ihrer frei en Frontseite (81) 
konvex gewolbt ausgebildet ist. 

3. Turantrieb nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckblende 
(83) als Schieber- oder Clipsblende ausgebildet ist, die 
in einer oder mehreren Nut bzw. Nuten an der Front- 
seite des Grundkorpers (82) der Gleitschiene (8) ein- 
greift. 

4. Turantrieb nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckblende 
(83) an ihrer oberen und an ihrer unteren Lang sk ante 
jeweils eine Abkantung aufweist, die die obere Langs- 
kante bzw. die untere Langskante des Grundkorpers 
(82) der Gleitschiene (8) iibergreift und/oder in eine 
Langsnut im Bereich der oberen bzw. der unterer 
Langskante des Grundkorpers (82) der Gleitschiene (8 
eingreift. 

5. Turantrieb nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkorper 
(82) der Gleitschiene (8) als im wesentlichen quader 
formiger Korper ausgebildet ist, der an seiner freier 
Frontseite eine ebene Frontflache und/oder eine konvex 
gewolbte Frontflache aufweist. 

6. Turantrieb nach einem der vorhergehenden Ansprv- 
che. dadurch gekennzeichneu dass der Grundkorper 
(82) der Gleitschiene (8) als Profilkorper vorzugsweist 
als abgelangtes Profil, insbesondere Strangpressprofil. 
ausgebildet ist. 

7. Turantrieb nach Anspruch 6. dadurch gekennzeicb 
net. dass in dem Profilkorper (82) eine Langsnut (8a 
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ausgebildet ist, in der das freie Ende des Gleitarmes 
(7), vorzugsweise ein am freien Ende des Gleiiarmes 

(7) angeordneter Gleiter (7 a), gefuhrt ist. 

8. Turantrieb nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsge- 5 
hause (6) einen Gehause-Grundkorper (62) mit Innen- 
raum, in dern das Antriebsaggregat aufgenommen und 
die Abtriebswelle (6a) gelagerl ist, aufweisi, wobei der 
Gehause-Grundkorper (62) an seiner freien Frontseite 
(61) eine im wesentlicben nur die Frontseite des Ge- 10 
hause- Grundkorpers (62) abdeckende Gehause-Ab- 
deckblende (63) aufweist. 

9. Turantrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Gehause-Abdeckblende (63) am Gehause- 
Grundkorper (62) in entsprechender Weise befestigt ist 15 
wie die Abdeckblende (3) der Gleitschiene (8) am 
Grundkorper (82) der Gleitschiene (8) befestigt ist. 

10. Turantrieb nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Gehause- Abdeckblende (63) in 
ihren Abmessungen und/oder in ihrer Formgebung an 20 
den Gehause-Grundkorper (62) in entsprechender 
Weise angepasst ist wie die Abdeckblende (83) der 
Gleitschiene (8) in ihren Abmessungen und/oder in ih- 
rer Formgebung an den Grundkorper (83) der Gleit- 
schiene (8) angepasst ist. 25 

11. Turantrieb nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Gleitschiene (8) an 
ihrer Frontseite (81, 181) eine zur Frontseite hin kon- 
vex gewolbte Frontflache (81, 181) aufweist, die an 
dem Grundkorper (82, 182) der Gleitschiene ($) unmit- 30 
telbar und/oder an einer Abdeckblende (83) des Grund- 
korpers (82) der Gleitschiene (8) ausgebildet ist, und 
dass das Antriebsgehause (6) an seiner freien Frontfla- 
che (61) ebenfalls eine zur Frontseite hin konvex ge- 
wolbte Frontflache (61) aufweist, die nnmittelbar an 35 
dem Gehause-Grundkorper (62) oder an einer Abdeck- 
blende (63) des Gehause-Grundkorpers (62) ausgebil- 
det ist. 

12. Turantrieb nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Grundkorper (182) der Gleitschiene 40 

(8) als Profilkorper (182) ausgebildet ist, der an seiner 
von der freien Frontseite abgewandten Montageseite 
eine ebene Montageflache aufweist und an dessen 
freier Frontseite (181) die konvex gewolbte Frontflache 
ausgebildet ist. 45 

13. Turantrieb nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der den Grundkorper (182) der Gleit- 
schiene (8) bildende Profilkorper (182) als U-Prbfil- 
Korper (182), vorzugsweise abgelangtes U-Profil, aus- 
gebildet ist, wobei an einer AuBenseite des einen U- 50 
Schenkels die ebene Montageflache ausgebildet ist und 

an einer AuBenseite des anderen U- Schenkels die kon- 
vex gewolbte Frontflache (181) ausgebildet ist und 
zwischen den U-Schenkeln das freie Ende des Gleit- 
arms (7), vorzugsweise ein an dem freien Ende des 55 
Gleitarms angeordneter Gleiter (7a) gefuhrt ist. 

14. Turantrieb nach einem der Anspruche 11 bis 13. 
dadurch gekennzeichnet. dass die Gehause-Abdeck- 
blende (63) im wesentlichen nur die freie Frontseite 
(61) des Gehause-Grundkorpers (62) abdeckt, vorzugs- 60 
weise als Schieber- oder CHpsblende (63) ausgebildet. 

15. Turantrieb nach einem der Anspruche 11 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet. dass die Abdeckblende (83) 
der Gleitschiene (8) im wesentlichen nur die freie 
Frontflache (81) des Grundkorpers (62) der Gleit- 65 
schiene (8) abdeckt. vorzugsweise als Schieber- oder 



Clipsblende (83) ausgebildet. 
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